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Die Angelegenheit wurde in der Sitzung der Bezirksvertretung 1 am 15.04.2005

behandelt.

Die in der o.g. Vorlage genannten Einzelmafnahmen der Tabelle 1 wurden einstimmig
beschlossen. Dem Ordnungs- und Verkehrsausschuss wurde eine vorlagegemafie
Beschlussfassung der Planungen der Tabelle 2 einstimmig bzw. zur Nr. 1.30 mehr-

heitlich empfohlen.
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lg 1371~ 11.2000

Ee Angelegenheit ist zu behandeln

Dezemat/Am/Institut-Dienststele Daturm

07/ 66/ 2.02 Y. 0%.05

Amt fiir Verkehrsmanagement

1. An die Bezirksverwaltungsstelle 17/1

| Betrifft:
Bezeichnung des Tagesordnungspunktes/Nr. der Drucksache

Radverkehrsnetz Bezirk 1; Einzelmalnahmen

Als Anlage (ibersende ich Ihnen in der oben genannten Angelegenheit eine Vorlage in entsprechender Stiickzahl fir die nachste Sitzung

der dortigen Bezirksvertretung,

M| in &ffentlicher Sitzung. [ ]in nichtsffentlicher Sitzung.

Telefon-Nbst

94682

S5.02

[ ] Die Bezirksvertretung ist fir die Entscheidung zustindig,

M| Die Bezirksvertretung ist zu héren.
¥ Frauw/Herr TelefonNbst,
Geibhardt B S o 94682
' steht fir eine Sachdarstellung in der Sitzung der Bezirksvertretung zur Verfigung.
| Ich bitte, der Mitarbeiterin/dem Mitarbeiter rechtzeitig den Sitzungstermin und den Tagungsort mitzuteilen. o
Die Bezitksvertretung ist 2u informieen. ]

| _]lch bitte, den Sachverhalt vorzutragen.
Unterliegt die Angelegenheit der Beteiligung des Personalrates?

b O M[Nen
Ergebnis des Beteiligungsverfahrens

. __ Ablehnung (Stellungnahme Verfahren ist noch nicht abgeschlossen
[Zustimmung o : ist als Anlage beigefiigt) | [siche Vorbehal_t__irr] BeschiuBentwurf)

L Unterschrift der Fachdezementin/des Fachdezernenten Z ) [ ‘
// ‘
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Betrifft:
Radverkehrsnetz Bezirk 1; Einzelmalinahmen

Amt f.

Beschlussdarstellung:
Die Bezirksvertretung 1 beschlieft die Planung der nachfolgend genannten
Einzelmalkinahmen in Tabelle 1 und stimmt den Planungen der Tabelle 2
{(Beschlusszustandigkeit: OVA) zur Umsetzung der ersten Stufe des Radverkehrsnetzes im
Stadtbezirk 1 zu.

Tabelle 1 (Beschluss BV1)

Verkehrsmanagement +49 211 8929278

O -Vorlage Nr. 171 58 / 2005

Beschlussvorlage

Nr. [ StraRe Abschnitt MaBnahme Plan Nr.
1.1 Saarbriicker Ulmen-/bis Offnung der Einbahnstrafie mit S 2721102
Stralle RoRstrafte Beschilderung nach StVO, Markierung
von Einfahrtshilfen an allen Kreuzungen
- 1.2 Goeben-/ Gneisenau-/ Offnung der Einbahnstraften mit 51762101
Park-/ bis Nordstralte | Beschilderung nach StVO, Markierung
_ Gneisenaustr von Einfahrtshilfen an der Nord-/ und
Gneisenaustraile
1.3 Annastralle Jilicher-f bis Offnung der Einbahbnstralite mit S 2410/114
Moltkestralle Beschilderung nach StVO, Markierung {Moltkestr.)
einer Einfahrtshilfe an der Moltkestrafle
1.4 Ludwig Prinz Georg-/ Offnung der Einbahnstralite mit S 2410/114
Woalker bis Beschilderung nach StVO, Markierung (Moltkestr.}
Stralte Moltkestralte von Einfahrtshilfen an der Moltke-/ und
Prinz-Georg Str.
1.6 Bagelstralie Prinz Georg-/ Markierung von Schutzstreifen in den $ 1238/ 102
bis Franklinstr. | Kreuzungsbereichen uv.103
1.8 Feldstralle Jéagerhof-/ bis | Offnung der Einbahnstrale mit 81627/103
— Kapellstrafle Beschilderung nach StvVO, Markierung und104
von Einfahrishilfen an allen Kreuzungen,
_ Umgestaltung Anschluss Jagerhofstraie
mit neuer LZA-Querung
1.9 Gartenstr. Feld-/ bis Offnung der Einbahnstra3e mit ohne
Kaiserstralte Beschilderung nach StVO und
Hinweisbeschilderung Einmindung
Taubenstralle
1.10 | Liesegang- Einmindungs- | Abbiegehilfe, Netzverkniipfung S 2277104
/Wagnerstr. bereich
1.12 | Steinstralle Kreuzung Netzverknipfung S 2875/106
Bismarckstr.
1.14 | BahnstralBe Graf-Adolf Offnung der Einbahnstrafie mit 5 1240/102
Str./Cststr. Beschilderung nach StVO, markierte
Einfahrtshilfen und Aufstellbereiche im
Bereich Oststrale
1.15 | Marktstraie Muhlenstrate | Offnung der Einbahnstralie mit ohne
bis Flingerstr. Beschilderung nach StvQ
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1.16 | Poststralte Benrather-/ bis | Offnung der Einbahnstraiie mit 5 2594105
Haroldstralle Beschilderung nach StVO, Maflnahmen
Bereich Maxplatz
Tabelle 2 (Zustimmung BV1, Beschluss OVA
Nr. Strafle Abschnitt MaBnahme Plan Nr.
1.23 } Julicher Strafie Eulerstr. bis Radfahrstreifen/ Radweg S 2067/104
Briicke u. 105
1.24 | Homberger- Kreuzung bis Netzschlussmalinahmen, S 2325101
Liitzowstralke Schwerinstrafie Furtmarkierung,
Einbahnstrallendffnung
1.26 | Moltkestralte Euler-/ bis Radweg S 2410/114
Tufimannstrafie u. 115
1.27 | Kaiser-/Kapellstr. | Querung der Punktuelle Maltnahmen S 2881/105
Kaiserstrale
1.28 | Adlerstralie Pempelforter Radfahrstreifen S 1016/
Stralke bis Am 103 u. 104
Wehrhahn
1.29 | Am Wehrhahn Radwegende Schutzstreifen S 1162/109
Briicke bis
Adlerstralie
1.30 | Prinz Georg Str. Moltke-/ bis Rad-/Gehweg an der Diissel 52597/ 113
Bagelstr. herrichten und 114
1.31 | Pionier-/ Querung Graf- Netzverknipfungsmanahme im S 1781/109
Charlotten-/ Adolf Strafie Kreuzungshereich, Offnung der
Bahnstralte Einbahnstralte Charlottenstralie
bis Stresemannstr. mit
Beschilderung nach StvO
Begriindung:

Anlage dargestellt ist.

In der Sitzung am 27.11.2003 hat der Ordnungs-und Verkehrsausschuss ein Ziel- und
Handlungskonzept zur Férderung des Fahrradverkehrs beschlossen. Die im
Handlungskonzept enthaltenen EinzelmafBnahmen basieren auf dem
Radverkehrsnetzgutachten fir den Bezirk 1 und der anschlieRenden Abstimmung in der
Bezirksvertretung. Die MaflRnahmen dienen der Schaffung eines Grundnetzes, das in der
Die vorliegenden Planungen konkretisieren diese
Grundsatzbeschlisse. Ein Teil der Planungen betrifft Stralten mit tberbezirklicher Bedeutung.
Diese Planungen werden zur Beschlussfassung dem Ordnungs- und Verkehrsausschuss
vorgelegt (Tabelle 2). Die Bezirksvertretung erhalt sie vorab zur Kenntnis und Zustimmung.

Tabelle 1 enth&lt Mafinahmen, fur deren Beschlisse die Bezirksvertretung zustandig ist.

Erlauterung der EinzelmaRnahmen

(Nummer und Lage siehe Ubersichtsplan und Tabelle)

1. Einzelmalnahmen ohne iiberbezirkliche Bedeutunq (Beschluss BV 1)

a. EinbahnstraRenoffnungen:

Die Offnung von Einbahnstrallen fir den Fahrradverkehr stellt einen grofden Anteil an den
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notwendigen Einzelmalinahmen dar. Dies ist naheliegend, da das Ziel war, ein méglichst
geschlossenes Netz moglichst kurzfristig zu schaffen, und hierbei vorrangig Routen abseits
der Hauptverkehrsstraten zu etablieren.

Fur die Offnung der EinbahnstraRen ist in einigen Fallen die Anbringung der
Zusatzbeschilderung nach StVO ausreichend. Zur Verdeutlichung der Situation. aber auch zur
Hervorhebung der Route, sind in vielen Fallen punktuelle bauliche MaRnahmen und
Markierungen vorgesehen, die in den Planen ersichtlich sind. Die Ubersicht bietet die obige
Tabelle.

In Dusseldorf sind bereits 135 Einbahnstrafen gedffnet. Die Erfahrungen sind positiv.

b. Andere MaBnahmen:

Bagelstraie (Nr.1.6 im Ubersichtsplan):

Auf der Bagelstrale wird zwischen Arndtstrafle und Franklinbricke beidseitig ein
Schutzstreifen fir den Fahrradverkehr markiert. Im Kreuzungsbereich Derendorfer Strafie sind
aufgeweitete Aufstellflachen mit Vorbeifahrstreifen. Aullerdem wird der Anschluss der
Schirmerstralte ermoglicht. Der Einmindungsbereich Prinz Georg Strale ist bereits
radfahrgerecht ausgebaut.

Im Kreuzungsbereich Moltke-/Bagel-/Tulmann-/Franklinstralle werden alle notwendigen
Fahrbeziehungen so radfahrgerecht wie mdglich hergestellt. Einschrankungen fir die
Leistungsfahigkeit des Obrigen Verkehrs gibt es weder auf der Strecke noch in den
Knotenpunkten.

Liesegangstrafe (Nr.1.10 im Ubersichtsplan):

Der Einbahnstralienabschnitt Wagnerstralle zwischen Liesegangstralle und Parkhauszufahrt
wird durch Beschilderung geéffnet und im Einmindungsbereich markiert. Auf der
Liesegangstrafie wird eine Linksabbiegemdglichkeit fur Radverkehr durch Markierung und
Einbau einer Insel geschaffen. Das erméglicht und verdeutlicht die Routenfiihrung, die im
Ubersichtsplan erkennbar ist.

Steinstrafie (Nr.1.12 im Ubersichtsplan):

Mit dieser punktuellen Mallnahme wird ein Netzschluss zwischen der Radachse Bismarck-
[Steinstrafle und der Kreuzstralle Richtung Norden geschaffen. Auf der Kreuzstrafle wird
hierzu ein aufgeweiteter Aufstelistreifen markiert. Richtung Bismarckstralle wird ein Stlck
Radweg gebaut und eine neue Furt iber die Steinstralle angelegt.

Poststrafte (Nr.1.16 im Ubersichtsplan):

Der grofite Teil der Poststrafle ist unproblematisch fir Fahrradverkehr in Gegenrichtung
befahrbar. Problematisch ist der Abschnitt im Platzbereich Maxplatz/Orangeriestralie, da dort
die Fahrbahn schmal ist und eine Kopfsteinpflasterdecke hat.

Es ist dort deshalb vorgesehen, fir die Fahrtrichtung gegen die Einbahnstrale auf der
Platzseite der Poststralle einen Radweg anzulegen, den Gehweg zu verschieben und den
angrenzenden Grinstreifen geringfiigig zu reduzieren. Am Sidende des Platzbereiches wird
der Radweg mit einer deutlichen Markierung auf die Fahrbahn gefthrt. Im Bereich Maxplatz
wird der Radweg ab der Schulstralle auf der vorhandenen Flache zwischen Fahrbahn und
Pfostenreihe gefiihrt.

2. EinzelmaRnahmen mit iiberbezirklicher Bedeutung {Beschluss QVA)

Jiilicher Stralle (Nr.1.23 im Ubersichtsplan):
Mit diesem Radwegabschnitt wird die Verbindung von der Bahnbricke Richtung Westen bis
zur Eulerstralle geschaffen. Eine Weiterfihrung bis zur Miinsterstralte wire erstrebenswert.
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Kurz- bis mittelfristige Losungen werden hierflr aber nicht gesehen. Ein Netzschluss wird aber
bereits mit dem vorliegenden Abschnitt geschaffen.

Die Planung sieht vor, die vorhandenen Radfahrsireifen auf der Bricke zu verlangern. In
Teilabschnitten ist dazu ein Eingriff in den begrinten Mittelstreifen erforderlich. Die
Leistungsfahigkeit der Straffe kann dadurch unverandert aufrecht erhalten werden.

In Teilbereichen, wo ausreichend Platz im Seitenraum zu Verfigung steht, ist hierzu auch die
Herstellung eines baulichen Radweges erforderlich. Der Strallenraum bleibt dort (LZA vor der
Eulerstralle und in Gegenrichtung vor der Schlossstrale} dann unverandert. Eine
Roteinfarbung des Radstreifens erfolgt nur in kritischen Einmindungsbereichen, um auf diese
sicherheitsrelevanten Bereiche besonders aufmerksam zu machen.

Zur Kenntlichmachung und Sicherung der Achse Uber die Tuflmann-/Yorckstrafle ist im
Kreuzungsbhereich Jilicher Stralle die Markierung aufgeweiteter Aufstellbereiche vorgesehen.

Homberger-LiitzowstraBe (Nr.1.24 im Ubersichtsplan):

Mit der vorliegenden Planung werden zum einen die fehlenden Radverkehrsverbindungen im
Kreuzungsbereich Homberger-/Kaiserswertherstr./Kennedydamm geschaffen. Zurm anderen
wird die LUtzowstralBe an diese Kreuzung angeschlossen. Durch die Offnung der
Einbahnstralle wird ein Netzschluss zur Achse Gber die Schwerinstrafie und ein Anschluss
Zum angrenzenden

Waohngebiet geschaffen. Die Einfahrtsbereiche der Einbahnstralte werden durch punktuelle
Bau- und Markierungsmafinahmen gesichert. Die Querung der Ausfahrt
Litzowstralhe/Kennedydamm wird durch eine Rotmarkierung gesichert,

Moltkestrafte (Nr.1.26 im Ubersichtsplan):

Die Moltkestrafle ist die Verbindung von der Franklinbriicke Richtung Nordosten. Die Planung
sieht durchgangig den Bau eines Radweges im vorhandenen Seitenraum vor. Die
verbleibenden Gehwegbreiten sind i.d. Regel ausreichend breit. Es gibt einige punkiuelle
Engstellen, aber an keiner Stelle ist der Gehweg schmaler als 1,50m.

Im Teilabschnitt zwischen Liebigstralle und Eulerstrafie ist grundsatzlich auch die
kostengiinstigere Markierung von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mbglich. Mit der
vorliegenden Planung wird nach Abwégung aber durchgehend der bauliche Radweg
vargeschiagen, weil das Freihalten von Fahrzeugen, die in zweiter Reihe parken oder Halten,
sehr problematisch sein wird, und der Seitenraum die eher seltene Mbglichkeit bietet, hier den
Radweg anzulegen. Der Radweg ist vorgesehen mit einer Breite von 1,25m und einem
Sicherheitsabstand zum Parkstreifen von 0,76m. Die einmindenden Strallen werden geeignet
angeschlossen. Im Kreuzungsbereich Eulerstralie erfolgt auch ein radfahrgerechter Anschiuss
der Gneisenaustralie. Hier entfallt ein Parkstand.

Kaiser-/Kapellstrafe (Nr.1.27 im Ubersichtsplan):

Die Querung der Kaiserstralle ist problematisch. Im Radverkehrsbezirksnetz ist als optimale
Verbindung die Rosenstralle dargestellt. Signaitechnisch ist eine Querung an dieser Stelle
aber nur mit unakzeptablen Nachteilen fur den Kfz- und den Stralenbahnverkehr méglich. Der
langfristig angelegte Vorschlag in Hohe der Rosenstrale einen Straflentunnel unter der
Kaiserstralie zu bauen, wurde von der Bezirksvertretung abgelehnt. Es wurden deshalb die
anderen Querungsmaglichkeiten geprift. Als Ergebnis wird die Mallnahme des vorliegenden
Planes vorgeschlagen.

Die Querung in Héhe Arnold-/Kapellstrae wird bereits heute vom Radverkehr genutzt, weil
dort radfahrgeeignete Stralen anschiieRen. Die Planung sieht vor, die fiir eine regelgerechte
Radfurt fehlende Breite der vorhandenen Mittelinsel durch Lange zu ersetzen. Eine
durchgehende Querung ist wegen der damit verbundenen Nachteile auch an dieser Stelle
nicht mdglich.(s.o.) Der Radverkehr fahrt auf die Insel und stellt sich dort schrag zwischen den
Gleisen auf. Die bauliche Gestaltung und eine schrag angeordnete Absperrung weisen auf
diese Aufstellung hin. Die Einmundungen der Arold- und der Kapellstrake werden
aufgepflastert. Diese Querverbindung schafft eine Verbindung zwischen den Nord-/Std
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Achsen Freiligrathstr. und FeldstralRe, beide paraliel zur Kaiserstral3e. Mit diesem Netz wird
zwar kein Ersatz, aber ein Angebot von Alternativen zur StralBenverbindung Kaiserstrafie
geschaffen. Dort werden derzeit keine Moglichkeiten gesehen, Anlagen flur den
Fahrradverkehr zu schaffen.

AdlerstraRe (Nr.1.28 im Ubersichtsplan):

Die Adlerstralle als Radachse beruht auf einem Vorschlag aus der Bezirksvertretung 1. Sie
schafft die Verbindung zwischen der Wehrhahnbricke und der Innenstadt und stellt eine
Alternativroute Uber Am Wehrhahn dar. Dort ist kurz- bis mittelfristig eine Anlage von
Radwegen nicht absehbar.

Die Planung sieht die durchgangige Anlage von Radfahrstreifen auf der Gberdimensionierten
Fahrbahn vor. Es verbleibt eine 3-spurige Fahrbahn, die vor den Signalanlagen auf 4 Spuren
aufgeweitet wird. Dadurch gibt es nahezu keinen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit. Im
Anschlussbereich Vagedes-/Derendorfer Strafie erfolgt ein radfahrgerechter Anschluss fiir alle
Fahrtrichtungen. Insbesondere wird die Stralle Alt Pempelfort angebunden, Gber die der
Anschluss an den Hofgarten, Richtung innenstadt / K& geschaffen wird.

Am Wehrhahn (Nr.1.29 im Ubersichtsplan):

Die vorliegenden Planung stellt in VVerbindung mir der oben beschriebenen Maknahme auf der
AdlerstralRe den Netzschluss zwischen dem langen, vorhandenen Radweg auf der
Grafenberger Alle und der Innenstadt dar. Die Planung sieht vor, im Anschluss an den
vorhandenen, baulichen Radweg im Bereich der Briicke einen Schutzstreifen auf die Fahrbahn
zu markieren. Die zwei Geradeausfahrspuren werden auf das Gesamtmalf von mindestens
5,25m reduziert. Da die Zweispurigkeit prinzipiell erhalten bleibt, andert sich nichts an der
Leistungsfahigkeit der Stralte.

Prinz Georg Str. (Nr.1.30 im Ubersichtsplan):

Eine Planung sah vor auf der Prinz Georg Strafle einen Radfahrstreifen pro Richtung auf der
vorhandenen Fahrbahn zu markieren. Diese Planung fand keine Mehrheit in der
Bezirksvertretung 1 und dem OVA.

Es wurde deshalb eine Alternativplanung entwickelt, die hier zur Beschlussfassung vorgelegt
wird. Demnach ist ein Ausbau des vorhandenen Radweges entlang der Dissel vorgesehen.
Der Weg entlang der Dussel wird neu befestigt, die Parkmdglichkeiten werden an den rechten
Fahrbahnrand verlegt.

Die Planung sieht eine nutzbare Breite des Radweges von mindestens 2,50m entsprechenden
den Mindestwerten der StVO vor. Zwischen den Baumen ist eine befestigte Breite von 3,0m
geplant. Die Lange der Baumscheiben kann im Rahmen der Bauarbeiten den Bediirfnissen
{(Wurzeln} angepasst werden.

Die Parkmdglichkeiten auf dem westlichen Mittelstreifen werden komplett an den rechten
Fahrbahnrand verlegt. Es verbleibt eine zweispurige Fahrbahn { heute bereits so markiert, da
die Markierung den urspriinglich geplanten Radfahrstreifen bertcksichtigt).

Zum Schutz der Baumwurzeln sind in Teilbereichen Wurzelbricken notwendig. In einem
kurzen Teilabschnitt muss in die Uferb&schung eingegriffen werden.

Der Streifen zwischen dem Radweg und der Fahrbahn wird begrunt (mit befestigten
Querungsméglichkeiten) und durch Blgelgelander gegen Falschparker gesichert.

Die StralBenquerungen in Héhe Benedikt-Schmittmann StrafRe und Parkstrale werden
aufgepflastert, um die Sicherheit des Rad-/und Fulgangerverkehrs insbesondere bei
abbiegenden Kfz zu verbessern.

Es ist eine Beschilderung als Gehweg, Radfahrer frei vorgesehen. Dies kommt den Wiinschen
der ,schnellen” Radfahrer entgegen, die dann weiter auf der Fahrbahn fahren duarfen
(allerdings neben parkenden Fahrzeugen). Nachteil ist, dass auf diesem schmalen Weg dann
auch Fuliverkehr zugelassen ist, dem der Radverkehr sich unterordnen muss.
Erfahrungsgemaft andert sich der FuRverkehrsanteil durch die Art der Beschilderung
allerdings kaum.
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Parkraumbilanz zwischen Moltke- und Benedikt-Schmittmann Stralle (nur stadteinwarts):
Bestand:

Heute vorhandene Parkmbglichkeiten {abends ausgelastet)auf dem Mittelstreifen: 33
Parkmdglichkeiten im Langsparkstreifen auf der Hausseite: 9

Nachts darf am Fahrbahnrand geparkt werden. Dies wurde bei einer Zahlung um 20:00Uhr
von 12 Fahrzeugen genutzt.

Planung:
Parkmoglichkeiten im Langsparkstreifen. ca. 85

Pionier-/ Charlotten-/Bahnstrale - Querung Graf Adolf Stralke
(Nr.1.31 im Ubersichtsplan):
Die Pionierstralie siidlich der Graf-Adolf Strale ist bereits fur den Fahrradverkehr ge&ffnet.
Sie ist Teil des Radnetzes im Stadtbezirk 3. Richtung Norden schlielten im Stadtbezirk 1 die
Charlottenstrafe und die Bahnstralle als Radachsen an. Mit der vorliegenden Planung wird
eine Querungsmaglichkeit der Graf-Adalf Str., und damit ein Netzschluss geschaffen. Es sind
Inseln auf beiden Seiten der Gleisanlage vorgesehen, die den Aufenthalt der querenden
Fuiganger und Radfahrer sichern. Die Querung der Gleise wird durch Blinklichter gesichert.
Um Gefahrdungen weiter zu reduzieren, wird durch geeignete Absperrungen ein
ungebremstes Queren des Gleisbereiches verhindert. Der Verkehr auf der Graf-Adolf Str. wird
- zweispurig an den Inseln vorbeigefihrt. Durch die daflr notwendige Aufweitung entfallen ca.
4 Parkmaglichkeiten.

Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum _Ergebnis
Bezirksvertretung 8 -4 -/
Ordnungs- und Verkehrsausschuss -1 -2

1) Die Sitzung wurde zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Vorlage noch nicht geplant.
2) Das Beratungsergebnis wurde zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Vorlage noch nicht erfasst.

Alternative:
keine

Amt:
Amt fir Verkehrsmanagement

Dezernentin / Dezernent:
Beigeordneter L.eonhardt
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Amt flir Verkehrsmanagement
Landeshauptstadt Diisseldorf

Maflnahmen Radverkehrsnetz Bezirk 1

Feldstralle
Entwurf

PLAN Nr. S 1627 /104

_ Mafistab: ohne




